EUROFOX Baubeschreibung u. technische Daten

Allgemeines

In Sporn- oder Bugradversion erhaltlich, bietet der EUROFOX eine 112 cm breite Kabine mit viel FuBraum und Kniefreiheit. Das UL-
Flugzeug wird besonders von Piloten geschatzt, die einen Hochdecker in robuster Stahlrohrbauweise, mit einem platzsparenden und
schnellen Fligelklappsystem zum Abstellen im Hangar, oder fiir den Anhangertransport bevorzugen. Eine sehr gute Sitzposition und
voll verglaste Tiren erlauben einen nahezu uneingeschrankten Blick nach draufRen, der EUROFOX ist auch bestens fiir Fotofllige
geeignet.

Dieses hochwertig verarbeitete UL-Flugzeug wird bei unserem Partner AEROPRO, einem luftfahrttechnischen Betrieb in
Nitra/Slowakei, hergestellt und ist fiir ein max. Abfluggewicht von 472,5 kg zugelassen.

Das baugleiche Flugzeug ist in den USA in der LSA-Klasse durch die FAA zugelassen. Dort betragt das zuldssige Abfluggewicht 560 kg
und die Héchstgeschwindigkeit V NE 260 km/h.

Die Schleppversion des EUROFOX ist im Flugzeugschlepp fiir Schlepplasten bis 750 kg zugelassen und verfiigt somit tiber eine der
hochsten Schleppleistungen in der UL-Klasse. Damit kdnnen nahezu alle Segelflugzeuge aller Klassen und Typen mit oder ohne
Wasserballast in die Thermik geliftet werden. Die Schleppleistungen des EUROFOX lassen sich mit denen herkémmlichen
Motormaschinen vergleichen, durch die geringere Eigenmasse und den effizienten Antrieb reduziert sich der Kraftstoffverbrauch
(MOGAS oder Superbenzin) auf ca. die Halfte gegentiber E-Klasse Schleppflugzeugen.

Merkmale

Der EUROFOX ist ein dreiachsgesteuerter Hochdecker mit Side-by-Side-Sitzanordnung, Doppelsteuer, abgestrebten Tragflachen,
Kreuzleitwerk und wahlweise Bug- oder Spornradfahrwerk. Die Tragflachen sind zum Transport im Anhanger, oder zum
platzsparenden Abstellen in der Halle, schnell und bequem durch eine Person, in ca. 8 Minuten auf 2,40 m Breite x 6,10 m Lange x
1,80 m Hohe, klappbar. Durch einen Baustandard der Zelle auf VLA-Niveau und Verwendung eines modernen 4-Takt Motors wird
eine hohe Zuverlassigkeit erreicht. Die Junkersklappen und die starke Triebwerksleistung verleihen dem EUROFOX sehr gute STOL-
Eigenschaften.

Antrieb

Die ROTAX-Triebwerke 912UL oder ULS, moderne 4-Takt-Vierzylinder Boxer Motoren mit Flussigkeits-/Luft Kiihlung, mit 80 PS oder
100 PS Leistung, sorgen fiir einen starken Eindruck und sehr gute Performance. Die empfohlene Betriebszeit betragt 1.500 h (TBO)
oder 15 Jahre. Standard ist ein 3-Blatt-Festpropeller (am Boden einstellbar), oder fir den Flugzeugschlepp ein mechanisch
verstellbarer 3-Blatt-Propeller, beide mit 1,70 m Durchmesser. Die Stauluftaufladung des Triebwerks bringt ein zusatzliches
Leistungsplus und erzielt einen besseren Wirkungsgrad, hierfir wird die Luft an der Stirnseite der Cowling abgenommen und tGber
die Airbox mit Luftfilter den Vergasern zugefihrt.

Rumpf

Die Rumpfbauweise ist in schutzgasgeschweiRtes Chrom-Molybdan-Stahlrohr fiir Rumpf, Motortrager (Brandschott 0,5 mm
Edelstahlblech), Fahrwerk und Leitwerk ausgefiihrt, geschiitzt durch einer Grundierung und einem Zweikomponenten-
Deckschichtlack. Die Bespannung besteht aus hochwertigem Poly-Fiber Material und ist teilweise vernaht. Das Kreuzleitwerk verfiigt
Uber eine Flettner-Hohenrudertrimmung die Gber einen Bowdenzug betatigt wird.

Ein bequemer Einstieg wird durch die tief gelegene Bordkante, ohne Behinderung durch Fahrwerksbeine oder Streben, maoglich.
Komfortable 112 cm Kabinenbreite bieten viel Platz. Die ergonomisch geformten GFK-Sitzschalen sind mit herausnehmbaren
Polstern ausgestattet, deren Bezugsstoff auch fiir die Innenverkleidung verwendet wird. Der FuRraum ist mit Teppichboden
ausgelegt. Durch die Vollverglasung der Tiren bietet sich hervorragende Sicht nach aufen. Beide Tiren sind zum Frischluftfliegen
oder Fotografieren abnehmbar. Das Gepéackfach bietet ca. 40 Liter Volumen. Die Frischluftzufuhr tGber Liiftungsdisen an der
Frontscheibe. Die Warmluft der Heizung stromt in den FuBraum und bietet auch an kalten Tagen uneingeschranktes Flugvergniigen.

Fahrwerk

Die Ausfiihrung mit Bugrad-Fahrwerk (Bereifung 14 x 4) verfligt Gber zwei GFK-Federbeinen fiir das Hauptfahrwerk und einem
Bugrad-Fahrwerk in Stahlrohrausfiihrung. Das Bugrad wird tber die Seitenruderpedale angesteuert. Hydraulisch betatigte
Scheibenbremsen am Hauptfahrwerk mit einem Bremshebel in Panelmitte (als Parkbremse arretierbar), sorgen fir entsprechende
Verzogerung und einen sicheren Stand. In der Spornrad-Ausfiihrung ist das Hauptfahrwerk mit groRen 15x6 Reifen ausgestattet. Die
Federung erfolgt durch Gummibander im Rumpf. Das gefederte Spornrad, mit Bereifung 210x65 mm, kann zum Rangieren entriegelt
werden.
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Steuerung

Die Hohenruder-Steuerstange fiihrt vom Kntippel zum Héhenruderanschluss (zweifachgelagert). Alle Lager sind mit hochwertigen
Gelenkkopfen oder Gelenklagern ausgefiihrt. Die Anlenkung der Querruder erfolgt tiber Schubstangen und Umlenkhebel zur
Mischerwelle und von dort liber einen weiteren Umlenkhebel und eine Schubstange zum Ruderanschluf8. Durch Betatigung der
Landeklappen wird liber eine Schubstange die Mischerwelle verstellt und damit beide Klappen gleichmaRig in Landestellung
gebracht — Querruder und Klappenausschlage werden dadurch gemischt. Die Stellung im Reiseflug betragt 0°, bei Landestellung
max. sind die Klappen um 20° nach unten ausgeschlagen. Das Seitenruder wird iber Seile angelenkt.

Kraftstoffanlage

Die Kraftstoffanlage verfiigt GUber Tragflaichentanks und einen Sammeltank im Rumpf mit einem Gesamtinhalt von 56 Litern, optional
84 Litern. Das Drainageventil befindet sich an der Rumpfunterseite. Eine Warnlampe signalisiert wenn sich noch 4 Liter
Restkraftstoff im Tank befinden. Alle Verbindungen des Kraftstoffsystems bestehen aus fest verlegten Kraftstoffleitungen aus
Aluminiumrohr oder flexiblen Leitungen aus Gummischlauch. Die Tankdeckel verfiigen tber Entliftungsoffnungen.

Rettungssystem

Das Rettungssystem wird mittels einer Rakete ausgeldst und befindet sich hinter dem Gepackfach. Das System wird zur linken Seite
ausgezogen und ist mit drei Aufhdangepunkten an der Zelle befestigt. Die Auslésung erfolgt mechanisch iber einen Bowdenzug auf
die Schlagbolzen und Anziindpillen des Treibsatzes.

Tragflachen

Der Tragflaichenaufbau besteht aus zwei Aluminium-Rohrholmen mit 14 Profilrippen aus tiefgezogenem Aluminiumblech und
Diagonalstreben. Im Bereich der Fligelnase befinden sich 13 zuséatzlichen Halbrippen und eine GFK-Schale zur Formgebung des
Tragflachenprofils. An der Endkante aus Alublech sind die Junkersklappen mit entsprechenden Verstarkungen aufgehadngt und
gelagert. Die Randbogen bestehen aus GFK-Formteilen, die Fliigelstreben aus Stahlrohr mit aerodynamischen Verkleidungen.

Als Profil dient das symetrische, wiederstands- und momentarme NACA 4412, das im Windkanal der Universitat Briinn speziell fir
den Einsatz mit Junkersklappen optimiert wurde. Die Bespannung ist in Poly-Fiber Bespannstoff ausgefiihrt. Die gesamte Oberflache
ist mit Spannlack versiegelt und mit UV-Schutzlack grundiert, die Decklackierung besteht aus Acryl-Lack.

Die massenausgeglichenen Junkersklappen sind in Sandwichbauweise mit durchgehendem Torsionsrohr aus Aluminium ausgefihrt.
Die Landeklappenverstellung von 0° bis 20° erfolgt stufenlos. Die Landeklappen wirken als Querrruder und kénnen gleichzeitig zur
Auftriebserhohung als Landeklappen ausgefahren werden. Durch diese Konfiguration ist auch im Langsamflug eine wirbelfreie
Umstromung der Tragflachen gegeben und somit ein gutmdtiges Flugverhalten sichergestellt.

Wartung

Zelle: 25 h — Kontrolle (mit Triebwerk), dann bei 50 h und alle weiteren 50 h gemaR Wartungsplan

Triebwerk: Erster Olwechsel inkl. Filterwechsel nach 25 h, dann bei 100 h und dann alle weiteren 100 h oder einmal pro
Jahr (entsprechend Motorhandbuch)
Alle 200 h Ziindkerzen erneuern. Siehe glltiges Handbuch und LTA/TM des Herstellers.

Propeller: Kontrolle und Wartung entsprechend Propellerhandbuch/Betriebsanleitung

Rettungssystem: Pack- und Priifintervall entsprechend Bedienungsanleitung

Anfallende Wartungsarbeiten dirfen bei UL-Flugzeugen von einer sachkundigen Person ausgefiihrt werden. Die Durchfiihrung der
Wartungsarbeiten ist schriftlich zu dokumentieren.

Die jahrliche Nachpriifung erfolgt durch einen Luftfahrtprifer Klasse 5 (UL)
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Abmessungen und Gewichte: Leistungen:
Spannweite 9,20 m Mindestgeschwindigkeit 65 km/h — 35 kt
Fligelflache 11,5 m? Klappengeschwindigkeit 106 km/h — 57 kt
Lange 6,40 m Mandvergeschwindigkeit 160 km/h — 86 kt
Hohe 2,28 m Zul. Reisegeschwindigkeit 160 km/h — 86 kts
Kabinenbreite 1,12 m Héchstgeschwindigkeit vNE 180 km/h — 97 kt
Transportmal 6,40 x 2,38 x 1,80 m (LxBxH) Steigen (472,5 kg, 100 PS) 6 m/s — 1,180 ft/min
MTOW 472,5 kg (560 kg bei Experimental) Max. Reichweite ca. 800 km — 430 nm
Leergewicht 289 kg Spornfahrwerk, Grundausstatt. Verbrauch 912UL, 80PS 10 I/h bei 100 km/h
Zuladung 187,5 kg 13 I/h bei 160 km/h
Tankinhalt 56/80 Option Liter — 15/21 USgal Anhéngelast im F-Schlepp 750 kg

(Leistungen bei ISA, Geschwindigkeiten IAS)

Basisausstattung EUROFOX 2K und EURFOX 3K (*)

Zelle: UL-Flugzeug EUROFOX in Gemischtbauweise Stahl/-Alurohr in Luftfahrtqualitat, Fliigelklappmechanismus,
abschlieRbare Tiren, Fligelstreben verkleidet, UV-Schutzfolie auf Dachverglasung, Gepackfach, UV-geschiitzte
Bespannung in Poly-Fiber, Lackierung gem. Farbschema A, B, C

Fahrwerk: SPORNRADAUSFUHRUNG Bereifung Hauptfahrwerk 15 x 6 inkl. Radverkleidung, hydraulische Bremsanlage,
Bremshebel in Panelmitte arretierbar, Bereifung Spornrad 210 x 65

BUGRADAUSFUHRUNG Bereifung Hauptfahrwerk 14 x 4 inkl. Radverkleidung, hydraulische Bremsanlage,
Bremshebel in Panelmitte arretierbar, Bereifung Bugfahrwerk 13 x 5inkl. Radverkleidung

Triebwerk: Motor ROTAX 912 UL — abhédngig von bestellter Ausfihrung, mit Filter, Abgasanlage Edelstahl,
Rundinstrumente OI- u. Zylindertemperatur, Drehzahimesser, 12 Ah Blei-Gel-Akku, Generator, 3-Blatt
Festpropeller einstellbar, inkl. Spinner

Kraftstoffsystem: Tankinhalt ca. 85 Liter, Reservelampe, Drainageventil
Instrumente: Fahrtmesser WINTER EBF 0 — 220 km/h, Hohenmesser WINTER EBH (0 — 3.000 m), Kompass AIRPATH C 2400
Innenausstattung: Sitzschale und Kabinenauskleidung farblich aufeinander abgestimmt, Frontscheibe Acrylglas, Tiren

abschliebar, Liftung, anatomisch gepolsterte Sitze, Teppichboden im FuBraum, 4-Punkt Gurtsystem

Ausfithrung TOW (**): Triebwerk ROTAX 912 ULS inkl. Rutschkupplung, 3Blatt Verstellpropeller KA-2/3, elektrische Kraftstoffpumpe
inkl. Kraftstoffdruckanzeige, Schleppeinrichtung TOST, Schleppspiegel

Dokumente: Zulassungspapiere fir Verkehrszulassung in der BRD — max. zulassiges Abfluggewicht 472,5 kg, Larmzeugnis,

Gewichtslibersicht, Kennzeichen, Prifberichte, Zertifikate Motor und Propeller, Flughandbuch in deutscher
Sprache, Betriebshandbuch und Bordbuch

Technische Anderungen vorbehalten
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